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E-mobilnosc¢

Koncepcje
Infrastruktura tadowania
Obstuga i utrzymanie stac;ji

Zapowiadana od kilku lat rewolucja w miejskim transporcie staje
sie faktem. Problematyka e-mobilnosci w Polsce doczekata sie
pierwszych calosciowych regulacji prawnych, ktére maja
stymulowaé rozwdj infrastruktury fadowania i wzrost udziatu
pojazdéw elektrycznych w ruchu drogowym. Ustawa o elek-
tromobilnosci i paliwach alternatywnych naklada na gminy
obowiazek tworzenia ogélnodostepnych stacji tadowania w aglo-
meracjach miejskich i na obszarach gesto zaludnionych. Jedno-
czes$nie podmioty prywatne coraz czesciej same dostrzegaja
potrzebe udostepniania swoim klientom punktéw tadowania
samochodéw. Aby sprosta¢ tym wyzwaniom konieczna jest
wspotpraca z fachowym partnerem, jakim jest stadtraum Group.

Posiadamy kompetencje i doswiadczenie w przygotowaniu
i wdrazaniu projektéw dla elektromobilnosci w Europie Za-
chodniej, gdzie podobne programy realizuje sig juz od kilkunastu
lat. Oferujemy peten zakres ustug - od opracowania koncepgiji
i szczegétowych projektéw poprzez przygotowanie infrasruk-
tury, wdrozenie systemoéw, az po obstuge i utrzymanie stacji
tadowania.




Koncepcje elektromobilnosci

Nasza wizja przysziodci to idealne, pozbawione smogu i hatasu miasto.
Rozwdj elektromobilnosci przybliza nas do tego celu, chociaz jego
osiagniecie wymaga pokonania wielu barier. Jednym z ograniczen jest brak
szerokiej, publicznej infrastruktury tadowania pojazdéw, bez ktdrej nie
moze by¢ mowy o zastapieniu samochoddw spalinowych elektrycznymi.

Tworzac koncepcje e-moblinosci dostarczamy gotowy plan dziatania -
strategiczna mape drogowa wraz z pakietem srodkéw i zalecen dotczacych
wprowadzenia konkretnych rozwiazan, a takze wstepna dokumentacje
projektowa. Przygotowanie koncepcji elektromobilnosci jest ztozonym
i wieloetapowym przedsiewzieciem, a ostateczny zakres opracowania
moze by¢ rézny w zaleznosci od skali przedsigwziecia:

MENNEKES®

|. Pozyskanie materialéw wyjsciowych i analiza stanu istniejacego:

Na tym etapie gromadzimy istniejaca dokumentacje, np. podkfady mapowe,
dane od dostawcéw energii i zarzadcdw drég. Dokonujemy oceny dostep-
nej infrastruktury fadowania i okreslamy aktualne potrzeby.

4. Koncepcja dostepu i rozliczania:

W naszych propozycjach dobieramy optymalne metody autoryzaciji
i rozliczen za korzystanie ze stacji tadowania, tak aby zapewnic¢ fatwy dostep
do systemu jak najwiekszej grupie kierowcéw.

2. Identyfikacja uczestnikow i uzytkownikéw:

Okreslamy tu strony uczestniczace w projekcie oraz ich role, uwzgledniajac
udziat lokalnej spotecznosci. Dokonujemy analizy grup docelowych oraz ich
wzorcéw mobilnosci, opierajac sie m.in. na badaniach ankietowych.

5. Prognoza rozwoju zapotrzebowania:

Dokonujemy analizy rozwoju i zaludnienia obszaru gminy lub aglomeraciji,
rozwoju rynku pojazdéw i mozliwych dziatah promujacych elektromobil-
nos¢. Przedstawiamy zestawienie i oceng prognoz rozwoju e-mobilnosci.

3. Ustalanie lokalizacji dla stacji adowania:

Na podstawie réznych kryteriéw wyznaczamy i weryfikujemy alternatywne
lokalizacje dla terminali. Pod uwage bierzemy m.in. aspekty komunikacyjne.
Opracowujemy projekty indywidualnego oznakowania i organizacji ruchu.

Wdrazanie rozwiazan infrastrukturalnych

Pojazdy elektryczne wciaz charakteryzuja sie przewaznie dos¢ krétkim
zasiegiem, wynikajacym z ograniczonej pojemnosci akumulatoréw.
Infrastruktura e-mobilnosci ma dawac mozliwos¢ petnego lub czesciowego
natadowania baterii podczas postoju e-pojazdow.

Postdj samochodéw w przestrzeni prywatnej (zwykle diugookresowy)
pozwala na korzystanie z prostych, domowych terminali tadujacych.
W przestrzeni publicznej pod uwage bierzemy parkowanie srednio-
i krétkookresowe. Odbywa sie ono w warunkach wymagajacych zasto-
sowania innych rozwiazan technicznych. Wazne sa tu aspekty bezpieczen-
stwa, wytrzymatosci, zapewnienia dostepu, facznosci i nadzoru. W takim
przypadku méwimy juz o systemach fadowania pojazdéw elektrycznych.

W praktyce stosuje sie prawie wyfacznie technologie fadowania przewo-
dowego. Inne rozwiazania, a wiec tadowanie indukcyjne, czy wymiana
catych baterii generuja jak dotad zbyt wysokie koszty lub sprawiaja proble-
my z unifikacja.

6. Analiza ekonomiczna przedsiewziecia:

Sporzadzamy kalkulacje kosztéw zwiazanych z budowa, uruchomieniem
i utrzymaniem stacji. Szacujemy wptywy z optat pobieranych za korzystanie
zinfrastruktury.
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stadtraum zajmuje si¢ kompleksowym wdrazaniem systeméw
tadowania pojazdéw, poczawszy od projektu i przygotowania terenu,
poprzez wykonanie przylaczy, dostawe, konfiguracje i instalacje
terminali, az po wykonanie oznakowania.

Wspdipracujemy z wiodacymi producentami urzadzen. Oferujemy
terminale fadujace przeznaczone do montazu nasciennego oraz
naziemne kolumny fadujace, pracujace w szerokim zakresie mocy,
posiadajace rézne zlacza, mechanizmy autoryzacji, predkosé
fadowania oraz mozliwosci komunikacji.

KONTROLA DOSTEPU:

Publiczne stacje tadowania nie moga ogranicza¢ dostepu i wyklucza¢
zadnej z grup uzytkownikéw, np. poprzez koniecznos¢ zawierania
osobnych uméw itp. Wybrane metody autoryzacii:

- dostep automatyczny — np. uruchomienie przyciskiem

- dostep za pomoca klucza

- autoryzacja zewnetrznym impulsem, np. z parkomatu; pozwala
zintegrowac stacje z istniejacym systemem ptatnego parkowania
i udostepni¢ funkcje ptatnosci monetami za tadowanie pojazdu.

- dostep poprzez aplikacje mobilng — mozliwos¢ integracji np.
z ogdlnopolskim standardem pfatnosci - systemem moBiLET

- dostep poprzez SMS
- autoryzacja karta zblizeniowa(RFID)

- zdalna kontrola przez interfejs komunikacyjny

INNE WYBRANE PARAMETRY TECHNICZNE:

- Zfacza: po 2 panele z gniazdem fadowania typu 2 do fadowania
w trybie 3 (Mode 3), opcjonalnie 2 dodatkowe gniazda typu F

+ moc znamionowa: od 3,5 kW do 22 kW
- stopien ochrony: IP 44, |P54

- bezpieczenstwo: wylacznik réznicowo-pradowy, automatyczna
blokada pokryw gniazd

- praca w sieci, mozliwos¢ zdalnego zarzadzania
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PRACA W SIECI

Przy eksploatacji bardziej rozbudowanych systeméw stacji fadowania
prawdziwe korzysci przynosi praca urzadzen w inteligentnej sieci z opcjami
m.in. zdalnego nadzoru i monitorowania wszystkich parametréw oraz
zarzadzania baza uzytkownikéw.

Elementem sterujacym jest interfejs wbudowany w jeden z terminali lub
w postaci zewnetrznej bramki komunikacyjnej. W ten sposéb mozna
zintegrowa¢ grupe kilku urzadzen i umozliwi¢ ich komunikacje poprzez
protokdt OCPP z systemem informatycznym (back-end).

KLUCZOWE FUNKCJE SYSTEMU ZARZADZANIA SIECIA STAC]I:

- nadzdr nad siecia stacji i monitorowanie licznikéw energii

- obstuga rozliczen i pfatnosci

- gromadzenie i eksport danych o wykorzystaniu punktéw tadowania
- baza danych uzytkownikdw i zarzadzanie flota pojazdéw

- obstuga rezerwacji punktéw tadowania

- kontrola dostepu w ramach roamingu

- aktualizacje oprogramowania



Obstuga i utrzymanie staciji

stadtraum moze przeja¢é obowiazki dostawcy ustugi fadowania lub
operatora sieci stacji.

Prowadzimy ewidencje wykorzystania stacji i zuzycia energii, a takze
rozliczenia z tytutu pobieranych optat. W przypadku rozbudowanych sieci
udostepniamy system informatyczny do zarzadzania i zapewniamy wsparcie
techniczne.

Nasze stuzby serwisowe dokonuja okresowych przegladéw i konserwaciji
urzadzen oraz audytéw bezpieczenstwa. Wykonujemy biezace naprawy,
usuwamy usterki i zaktdcenia pracy punktéw tadowania.

Utrzymanie infrastruktury obejmuje réwniez modernizacje i rozbudowe
sieci stacji.

Wspieramy
elektromobilnos¢

stadtraum Polska Sp. z o.o.
ul. Druzbickiego |1, 61-693 Poznan
Tel.: +48 (61) 657 66 75, Fax: +48 (61) 657 66 76

e-mail: biuro@stadtraum.pl
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